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Introducao

A velocidade é considerada por diversos autores um dos aspectos mais
importantes da revolu¢do urbana e da vida moderna (Giucci, 2004; Sennett, 1997;
Flonneau, Guigueno, 2009; Virilio, 1996). Através da poténcia dos motores, ela exerce
uma fascinagdo, sobretudo para os jovens, mas ndo somente, € transformou-se em uma
nova forma de éxtase possibilitada pela revolucao técnica (Kundera, 1995).

A pesquisa etnografica aqui apresentada € parte de uma pesquisa de pos-
doutorado, realizada na Université de Strasbourg (FRA) entre junho/2009 e abril/2010,
e foi desenvolvida entre os “rachadores” de carros e de motos nas corridas ilegais de rua
e naquelas institucionalizadas e realizadas a cada quinze dias no autédromo da cidade
de Londrina-PR. Nas ruas, tais praticas ocorrem geralmente tarde da noite, quando nao
ha mais movimento no transito e se constituem em praticas ilegais que podem acarretar
multas e apreensdo dos veiculos, além da possibilidade de ocasionar vitimas. No
autédromo, os “rachas” sdo eventos quinzenais, pagos, normatizados e legalizados. Eles
sao organizados por um amante dessas praticas que arrenda do setor publico uma das
pistas de 400 metros e garante, durante o evento, a presenga da ambulancia, bombeiro e
de segurancas privados.

Virias técnicas e abordagens de pesquisa foram utilizadas a fim de dar conta de
uma pratica parcialmente ilegal, no caso dos “rachas” de rua, e que acontecem, em
grande parte, de forma imprevisivel, no calor da hora, a partir de sinais de luz e de
aceleragdes diante dos fardis de transito fechados ou sdo combinados antecipadamente
pelo celular ou pela web. Dei inicio ao estudo através de uma pesquisa na internet com
grupos de discussdo e comunidades que tem o “racha” como foco de interesse e fui, ao
mesmo tempo, desenvolvendo uma pesquisa de campo com ajuda de um estudante,

também “rachador”, que serviu de guia, assistente e medidor de pesquisa. Realizei com
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ele observacdo e elaboragdo de caderno de campo, conversas informais e entrevistas
formais registradas e transcritas, além de registro de fotos e de videos (Jeolds, 2009,
2010).

O objetivo da pesquisa foi o de compreender os significados atribuidos a
velocidade e ao risco presente nessas praticas, bem como nas manobras de aceleracdo e
de derrapagem que fazem parte desse universo, a partir de trés pressupostos centrais: (1)
por um lado, a intima relacdo dos jovens do sexo masculino com as madaquinas,
produzida no processo de socializagdo no mundo dos motores e da velocidade, relativiza
e minimiza o risco ai existente; (2) por outro, o exercicio de valores préprios de uma
masculinidade hegemonica, através da comprovagao publica de coragem e de audicia
propiciada pelos “rachas”, potencializa o risco vivenciado; (3) e, finalmente, a
experiéncia da velocidade parece representar para os jovens uma reacdo contra as
formas de controle social e de autocontrole.

A idéia central que norteou a pesquisa € a de que a modernidade produz uma
intensificacdo dos sentidos, a0 mesmo tempo em que 0s amortece, pois expde 0s Corpos
a rapidez dos acontecimentos e das referéncias que se multiplicam. Nesse sentido, a
velocidade possibilitaria uma experiéncia de (re)intensificacdo das sensacdes e das
emogdes (Sennett, 1997; Lacroix, 2006; Le Breton, 2006; Chrétiennot, 2008): das
sensagcdes corpdreas (vibragdes e trepidagdess), dos sentidos auditivos (sons dos
motores e da musica), dos sentidos olfativos (cheiros dos combustiveis e dos pneus) e
dos sentidos visuais (carros “tunados™!, sinais dos far6is “chamando para o racha’).
Além disso, as manobras e performances ligadas aos “rachas” (burnout, arrancadas,
“zerinho”, “cadeira elétrica” wheeling)® geram um sentimento de pertencimento a
grupos e/ou redes constituidos em torno de gostos e preferéncias das marcas dos carros

e das motos, da musica, dos locais de encontro e das préticas ligadas a esse universo.

' A expressdo “tuning” (“tunado”) do inglés significa sintonia entre todas as partes do carro para obtencio
de maior poténcia e velocidade. Atualmente, as modificacdes sdo realizadas tanto no motor, para
aumentar sua poténcia, como através de acessdrios acrescentados para melhorar a aerodinidmica e
promover o desempenho, ou mesmo, simplesmente por questdo de estética e de estilo. Quando o carro
tem muitos acessorios estéticos, ele é chamado de forma pejorativa de “prateleira de puta” ou, entdo,
quando ele é muito cuidado e ndo participa de “rachas”, é chamado de “carro de prateleira”.

* Burnout, termo em inglés utlizado pelos “rachadores”, refere-se 2 manobra de queimar pneus com o
carro acelerado, mas parado, até que eles estourarem. Em portugués, essa pratica € também conhecida
como “borrachdo”. Wheeling, termo também em inglés, refere-se a manobra de andar de moto apenas
com a roda traseira. O “cavalo de pau” € acelerar o carro e fazé-lo parar com o freio de mao; o “zerinho”
¢ fazer o carro rodar acelerado vdrias vezes em circulo.
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O fato dos “rachadores” serem socializados nesse meio faz com que, de um lado,
eles sobrevalorizem o sentimento de um dominio técnico (quase) total dos motores € um
controle (quase) completo na condu¢do das maquinas e, de outro, minimizem 0s riscos
existentes. Além disso, a coragem e a auddcia constituem valores centrais que
acompanham “o chamar para o racha”, os desafios, as arrancadas, as manobras e as
performances de aceleracdo e de derrapagem, o que permite pensar em ritos
permanentes de masculinidade, conforme discussao adiante.

Os jovens chamam essas competicdes de velocidade de “rachas” e a palavra é
sugestiva. De acordo com os diciondrios, “rachar” quer dizer se romper por excesso de
tensdo e “racha” significa “fenda ou sulco causado por ruptura” ou “estilhago, lasca
causados por impacto violento ou explosdo”. Na linguagem popular significa também
dividir ou compartilhar dinheiro, comida, bebida e, na giria, refere-se, ainda, ao sexo
feminino. Essa ultima significacdo ndo é sem importancia, pois os participantes da
pesquisa fazem analogias recorrentes entre o prazer experimentado na relacao de seus
corpos-mente com a maquina acelerada e o gozo sexual: “¢ tdo bom como o sexo”; “é
como trepd, é melhor que trepd”.

A pesquisa de campo fez um mapeamento de quatro locais da cidade de
Londrina-PR que servem de referéncia para essas préticas e retracou os percursos de
alguns jovens, bem como suas redes de sociabilidade, cujos limites se constroem em
torno de oficinas mecanicas especializadas em “turbinar” carros e motos, postos de
gasolina, encontros regulares promovidos pelos clubes locais dos “dodgeros” e
“opaleros”, dentre outros. Os quatro locais foram os seguintes: uma rodovia em frente a
uma boate, cujos “rachas” se dao entre motos de baixa cilindrada; uma outra rodovia em
frente a uma empresa, na qual a frequéncia é também de motos de baixa cilindrada; uma
praca onde se encontram os jovens do Londrina 7uning Club (LTC) e realizam
manobras como o burnout e, por vezes, combinam encontros para ‘“tirar rachas”; e o
Autédromo Internacional Ayrton Senna, com os eventos dos “rachas” quinzenais.

Quanto ao perfil dos jovens “rachadores”, ele é bastante heterogéneo, a ndo ser
pelo fato de serem todos do sexo masculino. A comecar pela faixa etdria, que vai dos 18
anos a 40 anos, o que colocaria, j& de inicio, uma dificuldade de qualificar os
“rachadores” de “jovens”. Os que possuem 40 anos ou, as vezes, um pouco mais,

praticam essas atividades ao longo de seus percursos, desde a infancia, quando sdo
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introduzidos nesse meio e comecam a exercitar essas praticas como lazer ou como
forma de trabalho mais ou menos informal e precaria. Alguns ja formaram familia,
outros moram ainda com seus pais. A juventude parece, entdo, se referir mais ao
sentimento de “ser jovem” ligado a essas praticas do que aos limites fixados pela idade.
Os conflitos de classe perpassam as diferencas de estilos, aparecendo nas
referéncias aos jovens que tém carros mais novos “tunados” como “filhinhos de papai”
e nas referencias aos “manos” (ou jovens da periferia) para aqueles que possuem motos
de baixa cilindrada ou carros mais velhos, como o Chevette, o Passat, a Brasilia, dentre
outros. No universo das motos de baixa cilindrada, prevalece os jovens das classes
populares que utilizam, geralmente, suas motos para o trabalho e para os “rachas”; no
universo dos carros, ha jovens das classes populares e jovens de camadas mais baixas
das classes médias, com carros velhos reparados e “preparados” a medida de suas
possibilidades; além dos jovens de maior poder aquisitivo com carros novos
“turbinados”. A pesquisa aponta para o fato de que, atualmente, mesmo os jovens com
menor poder aquisitivo t€ém acesso a um dos bens preferenciais de consumo do século
XX — o veiculo automotor; embora destituidos de capital econdmico eles tém acesso a
um capital tecnoldgico que possibilita a transformacdo de seus carros e de suas motos,
personalizando-os a sua imagem, a medida de suas possibilidades e inseridos em uma
ampla rede de trocas de servicos, pecas e favores. Privados de referéncias estaveis, eles
podem exibir poténcia, ganhar prestigio e alcancar reconhecimento junto aos seus pares,

através desse poderoso simbolo identificador, o automével (Ballard apud Giucci, 2004).

1. Os “rachadores” e suas maquinas: busca de vertigem entre o descontrole e
controle

O prazer de pilotar uma maquina, de experimentar seus limites de velocidade e de
controld-la em manobras e performances fica evidente nas narrativas e nas expressoes
dos “rachadores”. Eles falam de prazer e de tensdo e expressam as dimensdes desse
prazer nas experiencias sensoriais: as visuais — a aparéncia dos carros e das motos € os
faréis que “chamam ” para o “racha”; as auditivas - os sons dos motores €, no caso dos
carros, a musica em alto volume; as olfativas - o cheiro dos combustiveis e dos pneus
queimados; e as tdteis - as vibragdes mecanico-corporais e, no caso das motos, 0s

corpos que buscam quebrar a resisténcia do vento. As expressdes dessas sensacOes € 0s

5
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significados das emocodes sentidas sdo diversos e a adrenalina e a tens@o experimentadas
pelos “rachadores” sao potencializadas pela relagio com a policia e com os
imponderdveis das ruas. Sdo sensacdes que mudam os registros da percep¢ao do tempo
e do espaco (realidade suspensa), do peso e da gravidade do corpo. O que importa para
eles ndo € evidentemente evitar o risco, mas buscar experiéncias extremas nas quais a
importancia das sensacgdes corporais se faz fundamental: “a primeira sensagcdo é de
muita adrenalina no sangue, depois da adrenalina, muita endorfina vai sé jogada no
sangue também, tem uma sensac¢do de prazer muito grande”; “é uma excitagdo, falta o
ar, a gente fica fascinado”; “a primeira vez que fiz um burnout eu ndo dormi uma
semana, a adrenalina parecia que ficava correndo, uma semana sem dormi lembrando
daquilo, é uma loucura gigante”; “a gente fica rindo sozinho de prazer”.

Com relacao ao som dos motores, por exemplo, a forma como ele € percebido é
relativa. Se, por um lado, para muitos, ele € sentido como um barulho indesejdvel,
ilustrando, assim, de acordo Chrétiennot (2008), a percepcdo da inumanidade das
madquinas, por outro lado, para os motoqueiros, por exemplo, o som € percebido em
todas as suas nuances e torna-se musica para os ouvidos. A relacdo sonora que o0s
“rachadores” estabelecem com seus veiculos € constituida pelo prazer que
experimentam de perceber o som que vem, inicialmente de longe, ainda baixo, e que vai
engrossando, aumentando e mudando de timbre e de altura, quanto mais o veiculo se
aproxima. Todos param para ouvir e distinguem a marca do carro ou da moto, o tipo de
motor e sua poténcia e, no caso daqueles que tem longa experiéncia ou que trabalham
com motores, eles sdo capazes de identificar as modificacdes ou eventuais problemas e
(des)regulagens dos veiculos. Esses jovens conhecem os motores de forma intima e
sensorial: “eu sei que moto é, conhegco pelo som do motor”; “conheco de quem é a
moto, sei o que foi mexido nela s6 de ouvir o motor”. Mas se os sons dos motores sao
indesejaveis para o senso-comum, havendo mesmo leis contra polui¢des sonoras
atualmente, eles fazem parte do universo dos homens modernos e tornam-se, inclusive,
muitas vezes, ndo mais perceptiveis. Nesse sentido, Chrétiennot (2008, p.15) ressalta
que o barulho ndo € necessariamente um sintoma negativo da sociedade moderna, vide o
caso dos motoqueiros citados ou dos “rachadores” aqui analisados. Para o autor, basta
observar uma crianca brincando com carrinhos e escutd-los imitando os sons de

motores, carros, trens, aviodes, acidentes, freios e choques para compreender que esses
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sons fazem parte do universo do homem moderno e que ndo sdo sempre € nem
necessariamente indesejaveis.

No caso do cheiro, um episédio que ocorreu durante a pesquisa de campo é
significativo. Durante um dos eventos do autédromo da cidade, eu e uma colega
pesquisadora sentimos um forte odor de pneus sendo queimados, seguido de um som
alto de motor e uma densa fumaca que vinha em nossa direcdo. Quando nos viramos
para sair depressa dali, no sentido contrdrio ao cheiro e ao barulho, que nos pareciam
insuportdveis e podiam sinalizar perigo, deparamo-nos com uma massa de jovens que
vinham em nossa direcdo, ou melhor, vinham justamente na direcdo da fumaca, do
cheiro e do som, dos quais tentdvamos fugir. Eles vinham excitados para assistirem ao
espetaculo do burnout, enquanto um jovem afirmava enfaticamente ao nosso lado: “é o
melhor cheiro do mundo™ .

Essas sensacOes de prazer sdo descritas recorrentemente pelos jovens e
transparecem em suas expressoes faciais e corporais. Elas se aproximam da definicao de
vertigem como “rendncia da consciéncia” e “embriaguez dos sentidos” (Le Breton,
1991). Mas, se por um lado, eles buscam a vertigem, por outro, o controle esta sempre
em seus horizontes: “¢ adrenalina pura, mas o cara ta atento a tudo ndo s6 com o
carro, mas com seu desempenho, com o cara do lado”. A vertigem buscada pelos
“rachadores” se d4 sob o modo da aceleragdo e da derrapagem controladas. Ela se
produz numa relacdo intrinseca (mas fluida) entre falta de controle e controle: “tem a
ver com controle e ndo com descontrole, concentrado no tultimo, sensibilidade no
ultimo, tanto que vocé vé, a molecada que vai andar no autodromo, os que tocam
memo, cé ndo vé eles dando risada nunca’; “é adrenalina e o cara aqui o ta atento a
tudo porque cé ndo pode ficar atento sé no carro, o teu desempenho, o cara do seu
lado”; “Eu me deixo levar pela velocidade, por alguns segundos saio de mim, mas a
aten¢do estd sempre ld, como um pano de fundo”; “a gente vinha vindo 6, pé crachado
o cara rodou no meio da expressa, a gente ia dar no meio, foi so reducdo baixando
marcha, reducdo, tiramo pro lado e fomos embora, se é outro cara ia da no meio, e ia
morrer todo mundo. Tem que té sangue frio”.

A busca de vertigem nao € contraditéria com o sentimento de controle ou dominio

do automével, cujos significados se entrelagam de maneira complexa. Poderiamos dizer
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que estamos diante de uma “vertigem de controle” que se situa entre as mobilizagdes
técnicas aceleradas e os mecanismos que aliam corpo e maquina.

Nessa oscilacdo vertigem-controle, a relacdo homem-mdaquina desempenha um
papel importante, a ponto de alguns jovens expressarem uma vontade propria da
madquina com a qual a vontade deles deve negociar: “tava voltando pra casa, em ponto
morto, sossegado, ouvindo um sonzinho. Dai passou um carro por mim, um gol o carro,
bem inferior em questoes de motor e tal e me chamou, tem umas linguagens tal, dd
umas aceleradas e vai, liga o alerta, e me chamou pro racha”. Essa “vontade” dos
carros que “chamam” para o “racha” se complementa com a idéia de passividade do
sujeito em relagdo ao automoével e a velocidade, conotando forgas contra as quais o
sujeito pode pouco ou quase nada. Os jovens expressam isso, através das idéias de
“vicio”, “droga” ou “doenca”: “pra quem gosta disso, é uma doenga”; “porque o, eu sai
dum casamento de cinco anos, gracas a Deus, sabe? Casei de novo com meu carro e to
muito bem. E um vicio, memo quando era casado era viciado nesse troco”; “E um
vicio, nunca td pronto. Toda semana, 6 hoje cé td vendo ele assim, semana que vem cé
vai olhar vai td diferente, ou é motor, ou é alguma coisa, roda, pneu”; “ai pegou a
doenga da ferrugem”; “a droga é o nosso carro”; td no sangue isso ai”.

As narrativas dos “rachadores” colocam em evidencia o lugar que assume o corpo
nessas praticas. Corpos que se colocam em jogo e em cena, através de ritos
contemporaneos, multiplos e fluidos, definidos como “instrumentos sensoriais”
(Segalen, 2002). A relagcdo de seus corpos com os automdveis torna-se intima, pois, em
regra geral, eles entram no universo dos “rachas” entre a idade de oito e dez anos,
quando alguém da familia — pais, tios, irmaos — ou amigos e conhecidos que 0s
iniciaram nesse meio, ou porque tinham uma loja, uma oficina ou porque faziam
comércio de automéveis. Eles tém conhecimento dos motores e sabem o que se deve
fazer para “preparar” os carros e motos para os “rachas”. Eles desenvolvem uma relag¢do
com suas maquinas que Chévrier et Moreau (2002, p.88) nomeiam “pilotagem manual
reflexiva”, essa relacdo do condutor com sua mdquina quando “le mouvement du
cyclomoteur est trop rapide, lorsque le flux d‘informations est trop dense” e se opde a

conduta automadtica que se faz a partir de um conjunto de rotinas e héabitos (2002, p.88).

2. Os “rachas” entre jogo-brincadeira e rito de masculinidade
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A andlise do material de campo mostrou que os “rachadores” nao falam de risco,
mas de diversdo, de curticdo, de brincadeira. O que chama atencdo é a dimensao de
prazer que emergiu das associacdes presentes em suas narrativas e praticas, expressas a
partir do termo ‘“brincadeira”. Como categoria nativa, a ‘“brincadeira” ressalta a
dimensao do prazer e do jogo que comec¢a com as brincadeiras de crianga, passa pelos
divertimentos da adolescéncia ate os comportamentos lidicos para dominar a vertigem.
Articulada a essa dimensdo, uma outra se impds a minha interpretacdo, a da competicao,
do desafio e da coragem publicamente apresentada e reiterada. Por isso, proponho
analisar os ‘“rachas” como jogo-brincadeira e, a0 mesmo tempo, como rito de
masculinidade.

O jogo e o rito, essas duas formas de sociabilidade, cujos contornos e limites
mostram-se atualmente fluidos - diferentes formas de jogos e ritos, cerimOnias, festas,
espetiaculos), sdo constitutivas dos “rachas”. Na dimensdo do jogo, os “rachas”
articulam dois campos semanticos da linguagem comum: o de uma atividade
espontanea, sem regras, lidica e prazerosa e o de uma atividade que possui regras que
definem vencedores e vencidos (Lucier, 2008). Na dimensdo do rito, os “rachas”
apresentam caracteristicas de ritos de masculinidades que tem a fun¢do nio de marcar
uma passagem de uma fase ou status a outro, mas do pertencimento as redes de pares
(Le Breton, 2009). Esses desafios podem ser interpretados como formas ritualizadas,
visando provar a coragem e a audécia dos protagonistas aos olhos dos pares, das garotas
e da policia. Suas miquinas lhes permitem se apresentar publicamente uma vez que a
poténcia do motor se transforma em metafora da poténcia do condutor.

A dimensao do jogo-brincadeira se inicia desde a infancia, através de brincadeiras
e de aprendizagem a repeticio que se desdobram na juventude em jogos de
divertimento, como se o riso, o se divertir € o “detonar” permitissem a ruptura da rotina
e dos ritos cotidianos. O sentido de representa¢do do jogo separa-se do determinismo
das coisas e vai contra as exigéncias das responsabilidades. Nesse sentido, 0s
“rachadores” parecem entrar em um dominio da liberdade e das possibilidades criativas,
como se eles corressem riscos para fugir da indiferenca e do tédio do cotidianos. Pierre
(2008, p.42) compara o jogo dos homens com aquele dos animais e o dos sistemas

materiais (as maquinas) e afirma que o primeiro “ne suspend pas la détermination: il
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aménage en elle un écart ou peut se déployer le possible”. Para esse autor, pode-se
falar de jogo cada vez que é possivel circunscrever um espago de indeterminagao.

Benjamin (1984, p. 75) mostrou que para além do ‘“como se”, a alma da
brincadeira ou da diversdo, para uma crian¢a, o que mais lhe d4 prazer é o “mais uma
vez”. E o prazer da repeticdo de “saborear, com uma intensidade sempre renovada, os
triunfos das vitorias”. Um dos “rachadores” conta que sua paixao pelos carros data da
idade de 14 anos, quando ele tinha o hédbito de pegar o carro do seu pai escondido sem
esquecer de mudar o velocimetro: “na fazenda, meu pai deixava eu pegar o carro. Eu
comecava testando meus limites, freando nos cavalos de pau, pois na estrada de terra a
gente ndo precisa nem de usar o freio de mdo e o carro ja danca. Eu aumentava a
velocidade aos poucos, fazendo o carro virar trés vezes, mais do que isso eu ndo
conseguia’ (Caderno de Campo, 27 de junho de 2007).

Esse aprendizado, e o fato de colocar o corpo em cena, reforcam um dos
pressupostos iniciais da pesquisa segundo o qual o saber-fazer e esta relacdo sensorial
com as maquinas relativizam a percepcao do risco que se corre nos “rachas”. Retomo a
hipétese que os considera como ritos de masculinidade dotados de caracteristicas que
intensificam os riscos proprios dessas praticas.

Associado a expertise técnica dos motores, 0 que 0S jovens incorporam
(Bourdieu, 1982) ao longo de seus percursos remete aos valores e as praticas proprias da
masculinidade hegemonica que desempenham, por sua vez, um papel fundamental na
potencializacdo do risco. O modelo de masculinidade definido por Almeida (1996a),
Connell (1997), Kimmel (1998) e Calpe (2010), se refere a construgdo histérica e
cultural de um ideal vivido de forma consensual num campo de disputa de valores, no
qual coexistem versdes subordinadas de masculinidades. Dificil de ser atingido na
pratica, ele exerce, entretanto, coercdes sobre homens e mulheres (Almeida, 1996a). Os
valores centrais desse modelo: dominacdo, independéncia, atividade, forca fisica,
racionalidade, competi¢do, coragem, risco, gosto pela aventura; todos eles em
correlacdo inversa aos valores atribuidos ao modelo de feminilidade. Um dos jovens se
refere a relacdo das mulheres com os automoéveis: “aos 14 anos pela primeira vez
descobri a sensagcdo de ter um volante nas mdos, essa sensacdo de superioridade
masculina, vocé ndo admite que uma mulher dirija lentamente na sua frente, ndo so

mulher, mas japonés, velhos, nada que seja lento”. Um outro “rachador”, depois de trés
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casamentos e de desencontros com varias mulheres, que nao o compreendem, afirma:
“casei com o meu carro”.

Conjugar vertigem com velocidade, sob o modo de derrapagem controlada, é o
que parece buscar os “rachadores”. Outras praticas de risco apresentam também essa
dupla busca de vertigem e controle, permitindo aos sujeitos exorcizarem o sentimento
de impoténcia cotidiano, a partir do sentimento de controle de seus corpos (Peretti-
Watel, 2002). Dai a dificuldade para definir os “rachas" como um tipo determinado de
jogo, a partir de certas caracteristicas e de combinacdes propostas por Caillois (1987):
competi¢do (agdn), sorte (aléa), imitacdo (mimicry) e vertigem (ilinx). Nesse sentido,
pensar os ‘“rachas” como jogo-brincadeira foge dos modelos de Caillois, pois os
“rachas” combinam ilinx (jogos de vertigem) e agdn (jogos competi¢cdo), representando,
para o autor, um exemplo de “conjunc¢des proibidas”.

Nos “rachas”, essas caracteristicas interagem de diferentes maneiras e com graus
distintos de intensidade: a imitagdo prépria do “como se” dos jogos de criangas; a
indeterminacdo do acaso e dos imponderdveis, principalmente nas corridas ilegais de
rua; a vertigem que interage de maneira constante com a busca do controle do carro ou

da moto.

Consideracoes finais

A comprovacdo publica de alguns dos valores centrais ao modelo de
masculinidade, através dos desafios lancados para “tirar racha”, se re-atualiza nessas
praticas, na medida em que tais valores precisam ser permanentemente provados aos
olhos de seus pares (mas também da policia e das garotas). Pensar a importancia que o
aspecto ritual ganha nos “rachas” pode ser explicado face as dificuldades de constru¢ao
de identidades estdveis na atualidade, sobretudo para os jovens, quando os percursos de
vida sao fluidos, flexiveis e incertos. A relacdo entre praticas de risco juvenis e o papel
dos ritos de passagem ¢ fundamental para a compreensdo da constru¢do das
identidades/subjetividades atuais.

Dois papeis sdo desempenhados por esses ritos de masculinidade: resisténcia
contra a rotina morna de uma cotidianidade que transmite aos jovens sensagdes e
experiéncias de impoténcia, diante das impossibilidades de escolhas e de controle sobre

os seus percursos. O sentimento de poténcia que é experienciado pelos “rachadores” na
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relacdo homem-madaquina, abre-lhes a possibilidade de sentir um enfraquecimento,
mesmo que momentaneo, da organizagdo das regras e das instituicdes, da vigilancia e da
disciplinarizacdo dos corpos e da civilizagdo dos costumes. Além disso, responde a
identitaria e a busca de reconhecimento, através das redes de sociabilidade, com as

quais compartilham os gostos, preferéncias e préticas: “Se eu ganho, eu tenho um nome,

», o«

se ele ganha, ele tem um nome”; “eu sou conhecido, quando [no autéodromo] eu entro
todo mundo para pode td fazendo o que for”.

Em uma sociedade em que prever o futuro (Beck, Giddens, Lash, 1997) tornou-se
imperativo, as praticas dos “rachadores”, ancoradas no presente e despreocupadas com
o futuro, suscitam reprovacdo moral e sdo alvos de construgdes estereotipadas. Colocar-
se a prova, através de atividades que permitem um ato herdico de coragem pode ser
compreendido como uma forma ritualizada de constru¢do de identidades em um jogo

social que tem a tendéncia de privar os jovens de referéncias estdveis.
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